Til 
Københavns Kommune

Teknik og Miljøforvaltningen

Center for Anlæg og Udbud

Postboks 441

1505 København V

Sendt pr. mail til:

Nordhavnsvej@tmf.kk.dk 





20. september 2007

Høringssvar om Nordhavnsvejen 
I Københavns Kommune ønsker man, at Nordhavn skal sætte nye standarder for byudvikling i København. Den skal være en mangfoldig og levende bydel for alle københavnere og planlægningen skal bygge på principper som
· Miljø og bæredygtighed skal prioriteres i alle processer 

· Trafik i form af højklasset kollektiv trafik skal prioriteres 

Trafikplanlægningen i forbindelse med Nordhavnen vil få meget stor betydning for borgerne på Ydre Østerbro. Forbindelsen til motorvejen nordpå er en vigtig del af hele projektet, men kan komme til at volde store støj- og forureningsmæssige problemer. Vi lever i dag med en trafikbelastning på over 55.000 biler i døgnet, og den ventes at stige til 90.000 biler. 

Flere af indfaldsvejene til København giver i dag store problemer med støj og luftforurening, her tænkes bl.a. på Folehaven, Bispeengbuen og Helsingørmotorvejen. Disse indfaldsveje blev anlagt uden tanke for mennesker og miljø. Heldigvis er vi i dag blevet klogere og ved, at en motorvej skaber væsentlige miljøproblemer. Allerede nu er der i kvarteret omkring Emdrup Sø store støjproblemer, som helt tilbage i 1997 blev påvist i en rapport fra Vejdirektoratet (rapport nr. 78 – 1997 vedr. Støjhandlingsplan for Helsingørmotorvejen/Lyngbyvej). I de dele af kvarteret, der ligger nærmest motorvejen blev målt et støjniveau på over 65 dB, hvilket er en væsentlig overskridelse af den vejledende grænseværdi på 55 dB.  

Vi er også bekymrede for luftforureningen. Internationale undersøgelser har vist en fordobling af dødeligheden i en afstand af 100 meter fra en motorvej
Kommunen foreslår to linieføringer, der begge ligger i terræn – altså over jorden. De vil medføre store støjgener og problemer med luftforurening og vil desuden ødelægge uvurderlige rekreative arealer. De er ikke blot er uantagelige for beboerne i Ydre Østerbro. De er også i strid med førnævnte principper for planlægningen af Nordhavn. 
Vi ønsker

1. at Nordhavnsvejen lægges i tunnel. Her vil vi henvise til Svanemøllegruppens forslag med følgende tilføjelse: Efter Emdrup Sø går Lyngbyvej i sydgående retning under terræn. Det giver mulighed for at holde den under terræn. Den overdækkes og videreføres direkte under jorden i Nordhavnsvej-tunellen, mens til og frakørsler lægges i terræn.

Hvis vejudfletningen til Bernstorfsvej ved Emdrup sø ikke var lagt under Lyngbyvej, kunne Lyngbyvej være ført under terræn helt ud til efter Kildegårds Plads. Det ville give mulighed for overdækning helt ind til Hans Knudsens Plads. Tænk hvis vi var sluppet for den barriere og for de miljøproblemer, som Lyngbyvej siden har udgjort. Det kan der stadig rådes bod på. Hvis trafikken fra Bernstorfsvej føres via Tuborgvej til Lyngbyvej, kan man helt droppe udfletningen ved Emddrup Sø.
De arealer, der indvindes ved en overdækning kan anvendes til mange fornuftige formål, og repræsenterer en værdi, der kan medvirke ved finansiering af overdækningen.

2. at Helsingørmotorvejen/Lyngbyvej aflastes ved etablering af en letbane. Her henvises til forslag udarbejdet af letbaner.dk. En letbane fra City til Lundtofte på i alt 17 km med en kapacitet på 17.000 passagerer pr time i hver retning vil kunne realiseres for 3.0 mia kr. Den kan anlægges langs til- og frakørselsgaderne, der løber langs med motorvejen, og har forbindelse med en letbanelinie til Nordhavnen.

Flere og flere af Europas storbyer har nu letbaner eller planer om at bygge dem. I Frankrig har man så stor miljømæssig succes med letbaner, at man regner med, at 21 større franske byer har letbaner i år 2013. Det har vist sig at letbaner er den kollektive bytrafikform, der tiltrækker flest bilister. De oplever, at letbaner kører hurtigt, behageligt og præcist, fordi de er anlagt i eget sporareal. Derfor er det ikke ualmindeligt, at andelen af den kollektive trafik i byer med nye letbaner stiger med 20-30%. Det betyder et tilsvarende fald i støj-og luftforureningen, og livskvaliteten stiger mærkbart med mere miljøvenlige byrum.



Finansiering

Kommunen har indgået en aftale med staten om finansiering af metrocityringen. Til løsning af problemer med biltrafik er der afsat 1,8 mia, mens staten skal bidrage med 700 mio kr. Det dækker næppe udgifterne til en tunnelløsning, som fx skitseret af Svanemøllegruppen, og der er slet ikke taget højde for pendlertrafikken og den øgede belastning af kvarteret omkring Lyngbyvej. Det er derfor nødvendigt for tunnelløsningens vedkommende at genforhandle aftalen med staten. En letbane må realiseres af trafikselskabet Movia eventuelt med støtte fra staten..

Det vil være i Nordhavnsprojektets ånd at tage disse forhold med i betragtning, og det er nu, de nødvendige beslutninger skal træffes, så der ikke skabes bindinger, der umuliggør en fremtidssikret løsning. 
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