Kære venner
I får lige en lille status på Nordhavnsvejen. 

BR besluttede i april at pege på en ny vejføring, A0 i stedet for de oprindelige A1 og A2. A0 ligner meget A1, men er kort fortalt en smule billigere og dårligere. Vejen går kun til Strandvænget og skal derfra på et senere tidspunkt videreføres i tunnel under Svanemøllehavnen.

Så meget om vejen

Økonomien hænger i laser. Nordhavnsvejen skal bygges for at gøre det muligt at udvikle og sælge grunde i Nordhavnen, der derefter kan finansiere infrastrukturen, først og fremmest Metrocityringen.

Problemet er, at Metroen blev alt for dyr og ikke kunne få den kapacitet, der skal til for at betale sig hjem. Ørestaden kastede ikke de penge af sig, som forventet. By & Havn, der er det selskab (ejet af kommunen og staten), som udviklingsaktiviteterne efterhånden er samlet i, er derfor teknisk insolvent. Der er hverken penge til at dække det årlige underskud på Metroen eller bygning af Metrocityringen. Vi taler om en gældsbyrde, der skal finansieres på anden vis, dvs. over skatterne. Det kommer til at koste københavnerne ca en kvart milliard om året de næste mange år  

Hvad kan vi gøre ved det? Ja gælden deler vi med de andre københavnere, men Nordhavnsvejen er vores eget problem, som folk i Vanløse, Brønshøj eller Valby er temmelig kolde overfor. Borgere i Svanemøllekvarteret og borgere, der bor i nærheden af de kommende stationer på Metrocityringen er derimod lige så bekymrede, som vi er. Der er med andre ord tre grupper, der forsøger at få ændret Nordhavnsvejen og Metrocityringen. Det er Svanemøllegruppen, Samvirkende Borgergrupper og så os, Rypark-Emdrupgruppen.  
Vi har stadig én mulighed for at påvirke processen, nemlig at få sat anlægsarbejdet i stå, så vi - kommunen og staten - kan få en tænkepause. Kommunen er nemlig allerede gået i gang, som I måske har set på deres informationsbreve. De hule drøn, vi har hørt her i efteråret skyldes omlægning af jernbanen som det første skridt i arbejdet med Nordhavnsvejen. Kommunen er kort sagt godt i gang med at ”komme i jorden”, som det blev kaldt på TV Lorry for nogle uger siden. 

Kommunen er imidlertid efter vores vurdering gået i gang med anlægsarbejdet uden at have økonomien på plads, og det er ikke lovligt iht. til Den Kommunale Styrelseslov. Der mangler udgifter på et trecifret millionbeløb bl.a. til erstatning til DSB. Dertil kommer, at kommunen ikke har sendt arbejdet med dæmningen i udbud, og det skal man med alle arbejder, der overstiger 30 mio kroner. 

Vi har derfor bedt Ombudsmanden om at se på sagen. Desuden har vi søgt aktindsigt ved omlægning af en gasledning, der vil spærre for den nuværende vejføring, samt eventuelle dokumenter vedr. EU-udbuddet.
Hertil kommer, at vi nu vil sende en klage til Indenrigsministeren over kommunens overtrædelse af styrelsesloven. Denne klage sendes i kopi til BR’s medlemmer, Transportministeren samt Folketingets Trafikudvalg.

Og hvorfor bliver vi så ved. Ser sagen ikke håbløs ud? Jo der er mange ubekendte i det Sorteperspil, som vi er blevet ufrivillige deltagere i. Hvorfor fremturer kommunen? De kan ikke være uvidende om ovennævnte problemer. Og hvad har transportministeren gang i, når han på den ene side forlanger, at kommunen skal gå i gang med Nordhavnsvejen og derefter iværksætter en undersøgelse af alternativer?

Han afholdt nemlig en workshop i april, hvor tre mulige løsninger på Københavns fremtidige infrastruktur, blev fremlagt, herunder Københavnertunnellen, der som bekendt vil føre hele vejen i tunnel fra Helsingørmotorvejen til Nordhavnen og derefter videre via en cityterminal under havnen til Sydmotorvejen. 

Denne løsning vil også betyde, at linieføringen af Metrocityringen flyttes en anelse, og at de nu berørte borgergrupper stort set slipper for gener under anlægsarbejdet, da næsten hele arbejdet kan foregå under jorden Det samme gør sig i øvrigt gældende for os. I stedet for at lastbiler skal køre tusindvis af tons jord gennem byen, vil det hele blive fjernet under jorden og beton mv. ført ind samme vej, altså under jorden. 
Der er stadig stor sandsynlighed for at dette projekt bliver til noget. Det er nemlig finansieret af ATP som OPP-projekt – og dermed slipper københavnerne for den kæmpegæld, som de nu har udsigt til.
Hvorfor taler transportministeren med to tunger? Hvorfor spiller han ikke bare ud med at foreslå kommunen en tænkepause, til hans udvalg barsler med en rapport sidst på året? Og hvorfor fremturer kommunen i stedet for stille og roligt at sætte sig sammen med staten og finde en løsning?
Der er et spil i gang bag kulisserne, som vi gerne vil have frem i lyset, og vi vil gerne have den pause, og derfor fortsætter vi.

Er I forvirrede…?  You won’t be after next episode… 

